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1. Indledning

Dette idékatalog omfatter en reekke mulige tiltag for reduktion af vejstejen 1 Ballerup Kommu-
ne. I starten gennemgés de mulige virkemidler, og efterfelgende er der opstillet en reekke kon-
krete forslag, hvor konsekvenserne er beregnet - bade stgjmassigt og ekonomisk. Idékataloget
skal danne grundlag for en prioritering af indsatsen 1 Ballerup Kommune og medtages i Balle-
rup Kommunes stgjhandlingsplan, som gelder frem til ar 2013, hvor stejhandlingsplanen skal
opdateres. Stejhandlingsplanen omhandler stgj fra veje, virksomheder og jernbaner, men i Bal-
lerup, som i de fleste andre kommuner, er det vejstejen, som giver anledning til de fleste stoj-
gener.

Der skelnes mellem kommunale veje og statsveje. Det er Vejdirektoratet, som udarbejder stoj-
handlingsplaner for de statslige veje (O4 og dele af Frederikssundsmotorvejen).

I afsnit 2 gennemgas en raekke virkemidler til at reducere stojen. Gennemgangen er baseret pa
en sammenskrivning af [1]. Ikke alle muligheder er lige relevante i Ballerup. Fx har en kom-
mune ikke megen indflydelse p4 EU-kravene til bilernes stojudsendelse, men kommunen kan
dog ved indkeb af egne koretojer legge vaegt pd brugen af stgjsvage keretgjer - fx ved keb af
elbiler eller ved at stille krav til kommunens forskellige leveranderer og entreprenerer (for ek-
sempel hjemmehjalpen, madudbringning mv.)

Herefter er der en gennemgang af en raekke konkrete tiltag, som er baseret pé resultatet af den
netop gennemforte stojkortlegning af kommunen. Disse tiltag er gennemregnet med hensyn til
stajkonsekvenser og omkostninger og kan prioriteres herefter. Prioriteringen varetages af Bal-
lerup Kommune og vil indgé i den forestdende stejhandlingsplan.

2. Virkemidler til stgjreduktion

Der findes en lang reekke virkemidler til at reducere stojen fra en vej. Det er dog karakteristisk,
at reduktionen fra det enkelte virkemiddel er begrenset til nogle fa dB og at en synergieffekt
mellem flere virkemidler skal planleegges over en lang arreekke. Det bedste virkemiddel til stoj-
reduktion er at der tages stejhensyn ved planlegning af fremtidig bebyggelser og veje. Der er
imidlertid behov for stgjdempning ved naboer til eksisterende veje og i det folgende opremses
de typiske virkemidler, som kan anvendes:

Stejdeempning ved kilden omfatter koretojer, vejbelegning samt endringer (restriktioner) i
trafikmaengde og -hastighed. Virkningen gelder for alle boliger og friarealer langs den betrag-
tede strekning. Ved kersel 1 byer med hastigheder mellem 40 og 60 km/t har bdde motorstej og
rullestoj vaesentlige bidrag til den samlede stgj. Ved sterre hastigheder er dek-vejbanestojen
(rullestgjen) den veasentligste stojkilde, dog gaelder for lastbiler og busser, at motorstejen ogsa
kan have betydning ved heje hastigheder.
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De muligheder en kommune har for at regulere stgjen er: vejbelaegningen, trafikmaengde og —
hastighed samt til dels trafiksammensatningen og keremaden ved fx indferelse af restriktioner,
chikaner o.l.

Stejafskeermning deemper stgjen ved boliger og friarealer bag stgjskermen. Stgjdempningen
er storst teet ved skaermen, men aftager i storre afstande. Stgjskaerme, som normalt er op til ca.
3 meter hgje, har en begrenset virkning ved de gverste etager i etageejendomme. Ved veje,
hvor der er nogen afstand til boligerne, er det ogsa muligt at etablere jordvolde.

Kommunens muligheder er dels at planlegge nye boligomrader, saledes at der er mulighed for
at opfere passende stojbeskyttelse, og naturligvis at opfore stojskerme eller volde langs de ve-
je, som tillader dette, og hvor der er mange stojbelastede boliger.

Stejdzempning ved modtageren daekker almindeligvis over facadeisolering og lokal af-
skermning af det enkelte hus eller bygning. Facadeisolering har kun en effekt pa stejniveauet
indenders, hvorimod stgjen udenders ikke reduceres.

Vejbelaegninger og trafikeendringer

Rullestgjen er den stoj, der udsendes, nér et dek ruller hen over en vej. Rullestgjen athenger af
dekkets og vejbeleegningens beskaffenhed. Stojmassigt normale belaegninger har en tet og
jevn overfladestruktur, men der findes s&rlige belegninger med en grov overflade. som stgjer
op til 3 dB mere end en normal belagning.

Stejreducerende vejbelaegninger anvendes i nogle europ@iske lande, heriblandt Danmark.
Der findes flere forskellige typer stgjreducerende vejbelaegninger hvor ’tyndlagsbelagningen”
er den mest almindelige type. I serlige tilfeelde anvendes draenasfalt (ét eller to lags) som stej-
massigt er bedre end tyndlagsbelagningen, men som krever betydelig mere vedligeholdelse
(oprensning) for at opretholde den stejreducerende virkning.

Belagningens vedligeholdelsestilstand har betydning for stgjen. Nedslidte og darligt vedlige-
holdte belegninger kan have et forhgjet stojniveau pa op til 2 dB. Stejen oges, nar beleegnings-
overfladen bliver mere ujevn pga. stentab, revnedannelser og huller mv.

Trafikmangden og -hastigheden har stor betydning for stgjen. Generelt medferer en halve-
ring af trafikken en stegjreduktion pa 3 dB, og en fordobling af trafikken foreger stojen med 3

dB. Hastighedens betydning er ogsd stor. En reduktion af trafikkens gennemsnitshastighed pa
10 km/t betyder en reduktion af stejen pad omkring 2 dB i hastighedsintervallet 45-70 km/t.

Tunge koretajer stgjer mere end personbiler, og andelen af tunge keretejer har derfor betyd-
ning. Hvis andelen af tunge keretajer pa en bygade reduceres fra 10 til 5 %, bliver stgjen redu-
ceret med mindre end 1 dB. Hvis de tunge keretgjer forbydes, vil der ofte vare en betragtelig
stajreduktion, men det athenger naturligvis af sammensatningen for forbudet.
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Nogle af de fartdeempere, som ses anvendt, har en tendens til at ege stejen. Det kan vere rum-
lefelter pa tvaers af kerebanen eller korte strekninger med brostensbelegning. Her vil stojen
typisk stige, og da stejen desuden har en impulsagtig karakter, medferer dette en yderligere
foragelse af stojgenen for naboerne.

Bump anvendes ogsa som fartdemper. Undersogelser af nye danske bump har vist en redukti-
on af stegjen, fordi keretojernes hastighed reduceres. En spergeskemaundersegelse indikerede
imidlertid, at de mennesker, der boede tet ved bumpene, alligevel oplever foregede stgjgener,
hvilket kan skyldes en @ndring af stgjens karakter, nér biler passerer bumpene — fx flere op-
bremsninger og accelerationer.

Keremaden har en vis betydning for stejen. En jeevn og rolig kerselsrytme vil betyde mindre
stoj end en meget ujevn kersel med mange hirde accelerationer.

Stgjafskeermning

Afstanden mellem vej og beboelse samt friarealer har stor betydning for stejen. Stejen falder,
nar afstanden til vejen oges. Hvis stejen udbredes over akustisk hardt terren som beton, asfalt,
vadomréder eller soer, falder stgjen 3 dB, hver gang afstanden fordobles. Nér stojen derimod
udbredes over akustisk bledt terren som marker og bevoksede arealer, er afstandsdempningen
vaesentlig storre.

Opsatning af stejskerme eller anleg af jordvolde er almindelige virkemidler til at begranse
stgjen 1 forbindelse med nyt boligbyggeri eller anleeg og ombygning af veje. Ved anvendelse af
stojafskermning med realistiske” dimensioner er det muligt at opna en dempning pa op til 10-
12 dB. Stejdempningen er meget athengig af de lokale geometriske forhold. Jo tattere en
skaerm er placeret ved vejen, jo sterre dempning opnas.

Stgjdeempning ved modtageren

De stogjmassigt svage elementer i en facade er typisk vinduer, friskluftindtag, dere og bygnin-
gernes tag. Facadeisolering er den mest almindelige metode til at reducere stgjen ved modtage-
ren. Dette kan udferes ved at udskifte vinduerne med sarlige termolydruder og opsatning af
stojdeempede friskluftventiler. Facadeisolering har den ekstra effekt, at det normalt vil medfore
energibesparelser pga. et reduceret varmeforbrug.

Facadeisolering af etageejendomme ses ofte i sammenhang med stojskerme, idet en stoj-
skerms virkning er begranset til de nederste etager og udearealer.



AV 1277/09 rev2
Side 7 af 22

3. Forslag til stgjreducerende tiltag

I bilag 1 er der udvalgt en reekke streekninger 1 Ballerup, og konsekvenserne af konkrete tiltag
(stojskaerme og udskiftning af asfalt) er beregnet. De veje, som vejdirektoratet er ansvarlig for
er ikke medtaget. Udvelgelsen af kommunevejene er sket pd baggrund af stejkortleegning af
kommunen fra 2007, idet stgjzonekortet herfra viser, hvor stojbelastningen fra vejtrafikken er
storst. Strekninger, hvor Lge, > 68 dB, er prioriteret hgjest i udvaelgelsen. Desuden er medtaget
strekninger med mindre stgj, men hvor befolkningstethed er stor.

Ved rangordningen af streekningerne er der taget udgangspunkt i, at de prioriterede tiltag skal
give “mest mulig stojgenereduktion” for flest mulige mennesker pr. investeret krone”.

Beregningerne omfatter hele — eller dele af — streekningerne beskrevet i Tabel 1 herunder.

Strzzifling Vejstraekning Fra Til
1 Ballerup Boulevard Hold-an vej 04
3 Ballerup Boulevard Harrestrupve;j Torvevej
4 Ballerup Boulevard Ellekildevej Ved Hanevad
5 Baltorpvej Vestbuen Hold-An vej
6 ssllfr?gshvl;()ie Byvej (Frederiks- Lautrupvang lr?;gr?{i?feg\faensen
7 Hold-An vej Sydbuen Ballerup Byvej
8 Skovvej Nysovang mod nord
9 Vestbuen Ballerup Byvej Hold-An vej
10 Torvevej Ballerup Boulevard Skovlunde Byvej
11 Agerupvej Vestbuen Hold-An vej
12 Malegvgérdsvej Ballerup Byvej mod nord
Tabel 1

Udvalgte vejstraekninger.

Bilag 1 er et katalog, hvor de enkelte streekninger gennemgas detaljeret.

Tabel 2 pa side 8 viser alle delstreekninger tillige med det tilherende stojniveau.

Tabel 3 pa side 10 viser sorterede tabeller med konsekvensberegningerne og omkostninger.
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I Tabel 2 ses kommunestrakningerne fra Tabel 1 opdelt yderligere og sorteret efter antallet af stgj-
belastede personer. I listen ses for hver af streekningerne antallet af personer, der er udsat for mere
Lgen = 68 dB. I opgerelsen af antallet af de personer, der er udsat for mere end 63 dB indgéar ogsa de
personer, der er udsat for mere end 68 dB. Og tilsvarende gelder det for opgerelsen af antallet af
personer udsat for mere end 58 dB. Miljestyrelsens vejledende greensevaerdi for trafikstej ved nye
boliger er 58 dB [3].

Antal personer udsat
for Lgen
. . Mulig >68 | >63 | >58
Nr. Vejstraekning stejbeskyttelse dB dB dB
1 Ballerup Boulevard, Hold-An vej til O4 Ny SRS-asfalt 67 128 183
Skovlunde Byvej fra Lautrupvang til kommu- Ny SRS-asfalt,
6 . 60 130 193
negransen mod Herlev stgjskerm mod syd
4 Ballerup Boulevard mellem Ellekildevej og Ny SRS-asfalt 34 76 114
Ved Hanevad
. . . Ny SRS-asfalt,
7 A |Hold-an Vej fra Ballerup Byvej til Baltorpve;j facadeisolering 8 81 241
7B Hold-an Vej fra Baltorpve;j til Ballerup Boule- Ny SRS—asfaltlpa 6 54 101
vard dele af strackning
9 A | Vestbuen fra Ballerup Byvej til Preestevaenget Ny S.R S-asfalt, 4 24 57
stojskaerme
7 C |Hold-an Vej fra Ballerup Boulevard til Sydbuen Ny SRS-asfalt 3 48 466
8 Skovvej, nord for Nysevang Ny SRS-asfalt 3 32 71
Ballerup Boulevard mellem Harrestrupvej og Ny SRS-asfalt,
3 . ) 3 31 102
Torvevej evt. stgjskeerme
9B | Vestbuen fra Preestevanget til Baltorpvej Stejskaerm, 3m 0 141 282
- . Ny SRS-asfalt
9 C | Vestbuen, Baltorpvej til Agerupvej Stojskarm, 3m 0 40 123
.. . Ny SRS-asfalt,
9D |Vestbuen, fra Agerupvej til Hold-an vej Stojskaerm, 3m 0 24 89
11 | Agerupvej, Vestbuen til Hold-An vej Ny SRS-asfalt 0 3 34
5 Baltorpvej fra Hold-An vej til Vestbuen Ny SRS-asfalt 0 0 234
10 A | Torvevej, nord for jernbanen Stejskeerm, 3m 0 0 8
12 |Malgv Parkvej, nord for Mélgvgardsvej Stejskeerm, 3m 0 0 6
10 B | Torvevej, syd for jernbanen Stejskaerm, 3m 0 0 0
Tabel 2

Liste over udvalgte straeekninger i Ballerup Kommune, sorteret efter antallet af personer, der er ud-

sat for mere end henholdsvis 68 dB, 63 dB og 58 dB [Lge, | dB re 20uPa]. SRS-asfalt er stajreduce,

rende asfalt, ogsa kaldet tyndlags-asfaltbeleegning.

/
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5. Stgjbelastningstal, SBT

Formélet med en stejkortlegning er at give overblik over stgjens omfang samt at skabe basis

for konsekvensvurdering af tiltag indenfor trafikstejomradet. Et af resultaterne ved 2007-stej-
kortleegningen af trafikstejen 1 Ballerup Kommune var at fa oplyst, hvor mange personer, der
var udsat for forskellige stojniveauer.

For at fa et overblik over genevirkningen langs udvalgte vejstreekninger 1 kommunen beregnes
det sakaldte stojbelastningstal (SBT) for hver af disse straekninger. Stgjbelastningstallet beskri-
ver den samlede genevirkning fra trafikstejen pa boligerne langs den udvalgte straekning. Stej-
belastningstallet er baseret pa en beregning af stejniveauet, en optelling af de beboere, der er
udsat for dette stgjniveau samt en sammenvagtning af disse 2 parametre ved hjelp af en gene-
kurve. Genekurven udtrykker, hvor generende et givet stgjniveau foles for beboerne ved brug
af have/altan, abning af vinduer, samtale eller lignende. Stejbelastningstallet giver sdledes mu-
lighed for at sammenligne forskellige projekter eller situationer ud fra stejgenen i stedet for
udelukkende at opgere antallet af stojbelastede boliger.

SBT-tallet er normalt baseret pa stejzonerne: 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB samt 75
dB og derover. For bedre at kunne differentiere forskellige lesningsforslag pa de udvalgte
streekninger 1 Ballerup Kommune er SBT-beregningerne foretaget i 1 dB spring fra 50-75 dB.
SBT beregnes normalt pé basis af en optaelling af beboelser og ikke beboere. Vi har afveget
herfra ved at beregne SBT ud fra personoptallinger. Herved fas en mere pracis rangordning,
fordi der derved tages hensyn til lokal befolkningstathed pa de forskellige delstraekninger.

Stejdzempningsforslag og omkostninger

Tabel 3 viser det beregnede stajbelastningstallet SBT for delstreekningerne fra Tabel 2, og de
okonomiske omkostninger for de navnte deempningsforslag er opgjort. Der er anvendt vejle-
dende priser (2004) fra Miljestyrelsens vejledning nr. 4/2006 side 100. For tyndlagsasfalten
(SRS) er anvendt priser for arlig meromkostning i 5 ér, idet det antages, at asfalten under alle
omstaendigheder skulle fornyes.

Effekten af stojdeempningen er opgjort efter genevirkning (via SBT) og udregnet som SBT-
reduktion pr. kilokrone. Effekten er desuden opgjort i forhold til reduktionen af antallet af stoj-
belastede personer, som folge af de stgjdempende tiltag (kolonne 12-14) og i den sidste kolon-
ne (15) er angivet asfaltens restlevetid.

I Tabel 3 er vist den samme tabel to gange, dels sorteret efter straekningsnummeret og dels efter
SBT-reduktionen pr. kilokrone.

Alternativt kan der foretages en prioritering i forhold til antallet af personer, der er udsat for
mere end Lge, = 68 dB. Tabel 2 pa side 8 er sorteret efter dette princip.
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Tabel 3

Vejstraekning med antal stgjbelastede personer, stgjbelastningstal og arlige omkostninger.
Tabellen til venstre er sorteret efter vejstraekningens nummer, mens tabellen til hgjre

SBT pr. kilokrone.

ingen i

er sorteret efter &ndr
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Effekten af stgjdempningen med hensyn til reduktion af stejgener ses i kolonnen: ASBT, som
viser @ndringen i SBT efter udferelse af de nevnte stojdeempningsforslag. Den storste &ndring
(SBT=15) fas for streekning 6 (Skovlunde Byvej fra Lautrupvang til Kommunegransen mod
Herlev), hvor der foreslas udskiftning af asfalt til en tyndlagsasfalt (SRS). Pa 2. pladsen kom-
mer strekning 9C (Vestbuen, Baltorpve;j til Agerupvej) med SBT = 14, hvor der foreslés op-
setning af en 3 meter hej stejskaerm. Der er imidlertid stor forskel pd omkostningerne til disse
2 tiltag, som vist i “kroner”-kolonnen. I naste kolonne ses den opnaede forbedring af SBT ud-
regnet pr. kilokrone, og tabellen er sorteret efter denne kolonne. Det ses af Tabel 3, at omkost-
ningerne til skeermopsatning er langt sterre end merprisen ved udskiftning af asfaltbeton med
stojreducerende asfalt.

Stegjdempning udfert som facadeisolering er ikke medtaget i tabellen, da denne type foranstalt-
ninger involverer beboerne. I miljostyrelsens vejledning nr. 4/2006 [4] findes vejledende priser
pa facadeisolering. Denne type stgjdempning er meget lokalt virkende og kan bedst tages 1 an-
vendelse, hvor der ikke er andre oplagte muligheder for stgjdempning. Beboerne skal inddra-
ges 1 beslutningsprocessen og kan medvirke til finansieringen, som beskrevet i kapitel 7) om
stagjpartnerskaber.

Statens veje

For motorringvej 4 (O4) er SBT beregnet for to delstreekninger, som vist i Tabel 4. For straek-

ningen ud for Magleparken fremgéar det af skemaet, at stejen ved bebyggelsen langs vejen lig-

ger under Ly, = 58 dB. For denne straekning beregnes dog et SBT pa 13, fordi der i dette tal er
medregnet stojniveauer helt ned til 50 dB.

Antal personer
Nr. Vejstreekning > 68 dB >63dB > 58 dB SBT
13A | O4 — ud for Bygveenget 6 26 184 52
13B | O4 — ud for Magleparken 0 0 0 13
Tabel 4

Antal stgjbelastede personer og stgjbelastningstal pa to delstraeekninger af motorringvej O4.

6.  Stgjpartnerskaber og tilskudsordninger

Miljestyrelsen og en rekke kommuner - bl.a. Kebenhavn og Frederiksberg - har gennem en
arrekke eksperimenteret med delvis borgerfinanciering af stgjbeskyttelse. Det har typisk varet
1 samarbejde med boligselskaber, ejerforeninger o.1. , som ikke er prioriteret hojst i den statsli-
ge eller kommunale indsats, men hvor borgerne har haft et stort enske og villighed til selv at
“forbedre” ejendommens stojbeskyttelse.



AV 1277/09 rev2
Side 12 af 22

Banedanmark har siden midten af 80-erne gennemfort ’Stejpuljen”, der ogsa omfatter en vis
grad af medfinansiering fra boligejerne. ’Stgjpuljen” er ogsa eksempel pé, at borgerne ofte er
interesserede i at forbedre ejendommens lydisolation, ogsa selvom det koster dem penge. Nogle
kommuner — blandt andet Gladsaxe - har udarbejdet en tilsvarende “’Stgjpulje” som har “ere-
market” en ramme til stejpuljen hvert &r.

Puljeordninger fungerer typisk ved, at ejerne i prioriteret reekke bliver tilbudt tilskud til facade-
isolering. Tilskudsgraden athangig af stejbelastningen - fx er tilskuddet i Banedanmarks Stej-
pulje henholdsvis 90 %, 75 % og 50 %, hvis stgjbelastningen er over 75, 70 og 65 dB (Lacq-
vardier). Omregnet til vejstaj og Lqe, svarer disse granser til 73, 68 og 63 dB.

Basalt for ordningen er, at boligejeren selv er bygherre. Forst efter udferelse far ejeren udbetalt
tilskuddet, efter at en ”stejkonsulent” har besigtiget ejendommen og godkendt de stgjisolerende
tiltag. For nogle borgere er det et problem, men egenbetalingen er med til at motivere, at arbej-
det udferes godt, og pengene ikke spildes.

Tilskud gives kun til helarsboliger, og kun til opholdsrum (stuer, soverum, verelser og kamre
samt kekken/alrum). Der ydes ikke tilskud til badevarelser og traditionelle kekkener mv.
Det er ogsa typisk, at der sattes en gvre grense for tilskuddets storrelse.

Det skal bemarkes, at boliger, der er opfert efter april 1984 ifolge Bygningsreglementet skal
vare beskyttet mod trafikstej og derfor ikke kommer i betragtning.

Gennemforelsen af lydisoleringen kan typisk vere:

1) Boligejeren seger om tilskud. Safremt stejbelastningen er over den fastsatte mini-
mumsgranse kommer boligen 1 betragtning efter ngjere fastsatte prioriteringsregler.

2) En Stejkonsulent besigtiger og foretager en opmaling af ejendommen, udarbejder et
overslag over dels hvilke nedvendige tiltag, som er pakraevet, og laver et forelebigt
prisoverslag. Kravene til facaderenoveringen beskrives i en rapport, som ejeren skal
vedlegge udbudet.

3) Nar alle besigtigelser er gennemfort foretager kommunen en prioritering og indstiller,
hvilke boliger, som skal medtages. Herefter meddeles de berorte ejere om betingelser
og frister for gennemforelse af facadeisoleringen.

4) Ejeren indhenter selv tilbud fra flere handvarkerfirmaer og sikrer, at de stojmassige
krav indgér i tilbudet.

5) Stejkonsulenten gennemgar og godkender tilbudet, hvorefter ejeren kan igangsatte ar-
bejdet.

6) Nar arbejdet er udfert feerdigmelder ejeren arbejdet og en Stejkonsulent kontrollerer, at
arbejdet er udfert korrekt og opfylder udbudets krav.

7) Nar stejkonsulenten har kontrolleret arbejdet, udbetales tilskuddet til ejeren.
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Bilag 1 - forslag til stgjdeempende tiltag

Straekning 1: Ballerup Boulevard, fra Hold-an vej til O4

Omgivelser: Der er overvejende institutio-
ner langs sydsiden og etageboliger langs
nordsiden. Vejbelaegningen er forholdsvis
ny SR (stgjreducerende slidlag), og der er
ingen planer om forelebig udskiftning.

Der er gennemfort trafiksanering ved ind-
snavring af vejbane ved ”"Vangerne” (se

billede) og hastighedsnedszattelse.

Vejen er 2-sporet, og der kan vanskeligt Muligheder: Det kan overvejes at yde til-
gennemfores yderligere trafikmassige re- skud til facadeisolering af ”Vangerne”, sa-
striktioner. Ombygning af vejen er tidligere  fremt SBT er hejt nok.

valgt i stedet for stojskaerm.

Strakning 3: Ballerup Boulevard, fra Harrestrupvej til Bybjergvej/Torvevej

Omgivelser: Der er overvejende
etageboliger pa nordside og boli-
ger og indkebscenter pa sydsiden.
Vejbelaegningen er en forholdsvis
stgjende asfalt, som er i god stand,
og der er ingen planer om udskift-
ning foreleobigt.

Der er etableret en 2,9m hoj stej-
skaerm af glas mod boligerne mod
nord og syd, bortset fra en strak-
ning fra Harrestrupvej og 170 m
mod ost.

Vejen er 4-sporet med midterrabat
med hastighedsgraense pa 70 km/t.
Der er ingen planer om trafikale
restriktioner.

Muligheder: Det er nerliggende med stejreduceren-
de asfalt. Det kan overvejes at etablere stgjskaerm
langs 170m straekningen fra Harrestrupvej mod ost.
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Straekning 4: Ballerup Boulevard, fra Ellekildevej til Ved Hanevad

Omgivelser: Der er industri pa nord-
ostside og boliger pa syd-vestside.

Vejbelaegningen er en forholdsvis ste-
jende asfalt, som er i god stand, og der
er ingen planer om udskiftning forelo-
bigt.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med Muligheder: Det er narliggende med stejredu-
hastighedsgraense pa 70 km/t. Der er cerende asfalt. Det kan overvejes at etablere stoj-
ingen planer om trafikale restriktioner.  skarm langs sydside.

Straekning 5: Baltorpvej, fra Hold-an vej til Vestbuen

Omgivelser: Pa forste del er der mod syd
etageboliger og mod nord Ballerup Centret,
skoler mv., herefter er der etageboliger pa
begge sider.

Vejbelegningen er stojreducerende belaeg-
ning, som ikke stér for udskiftning.

Vejen er 2-sporet med midterrabat med ha-  Muligheder: Det kan overvejes at gennem-
stighedsgranse pa 50 km/t. Der er ingen fore restriktioner for tunge koretgjer.
planer om trafikale restriktioner.
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Straekning 6: Skovlunde Byvej, fra Lautrupvang til kommunegransen

Omgivelser: Der er blandet bolig og
erhverv pé nordsiden og rene boligom-
rader pé sydsiden.

Vejbelaegningen er en nyere belaeg-
ning, som ikke er stgjreducerende.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med Muligheder: Det er narliggende med stejredu-

hastighedsgrense pa 70 km/t. Der er cerende asfalt pa sigt. Det kan overvejes at etab-

ingen planer om trafikale restriktioner. lere stgjskeerme, men der er en del udkersler til
Ballerup Byve;.

Straekning 7A: Hold-an vej, fra Ballerup Byvej til Baltorpvej

Omgivelser: Der er blandet boliger og er-

hverv samt etageejendomme pa begge sider.

Over for radhuset — pé vestsiden — er der
etageboliger. Flere ejendomme har udkers-
ler til Hold-An ve;.

Vejbelegningen pa en del af streekningen er
stojreducerende belaegning.

Vejen er 4-sporet med midterrabat. For ca.
to ar siden blev hastighedsgranse a&ndret
fra 60 km/t til 50 km/t.

Der er ingen planer om trafikale restriktio-
ner eller udskiftning af asfalt.

Muligheder: Der er ikke ingen narliggende
muligheder andet end facadeisolering.
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Straekning 7B: Hold-an vej, fra Baltorpvej til Ballerup Boulevard

Omgivelser: Pa begge sider af vejen findes
lav og aben boligbebyggelse. Syd for Korn-
vaenget findes etageejendomme pa vejens
ostlige side.

Vejbelegningen er stgjreducerende belaeg-
ning.

Vejen er 4-sporet med midterrabat. For ca.
to ar siden blev hastighedsgranse andret
fra 60 km/t til 50 km/t. Der er ingen planer
om trafikale restriktioner eller udskiftning
af asfalt.

Muligheder: Der er ikke ingen narliggende
muligheder andet end facadeisolering.

Straekning 7C: Hold-An vej, fra Ballerup Boulevard til Sydbuen

Omgivelser: Langs hele strekningen er der
fortrinsvis villaer pa vestsiden og etageboli-
ger pé ostsiden. Herudover ligger KAS pa
ostsiden.

Vejbelegningen er af typen OB (ikke stoj-
reducerende) og star for udskiftning i nar
fremtid.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med ha-
stighedsgraense pa 50 km/t, frem til Magle-
parken. Der er 60 km/t mellem Maglepar-
ken og Sydbuen. Der er mulighed for re-
duktion af kerebanen til 2 spor.

Muligheder: Udskiftning til stejreduceren-
de asfalt, hvor der er asfalt af typen OB (ik-
ke stgjreducerende).

Der er mulighed for stejskaerme pa begge
sider pa dele af strekningen.
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Straekning 8: Skovvej

Omgivelser: Der er ”grupper” med villaer
og raekkehuse pa begge sider. Der er enkelte
jordvolde.

Vejbelaegningen er ikke stojreducerende.
Ingen planer om udskiftning i naer fremtid.

Vejen er 2-sporet uden midterrabat med ha-  Muligheder: Udskiftning til stgjreduceren-
stighedsgranse pa 50 km/t — reduceret fra de asfalt.

60 km/t for ca. 3 ar siden.
Der er mulighed for puljeordning af stejbe-

skyttelse, athengigt af SBT.

Straekning 9A: Vestbuen, fra Ballerup Byvej til Praestevaenget

Omgivelser: Der er bolig pa begge sider af
vejen. En del boligejere har bygget egne
”stojhegn”, med ukendt virkning.

Vejbelegningen er en nyere stejreduceren-
de belegning.

Vejen er 4-sporet, primer trafikvej med Muligheder: Der er mulighed for stgj-
midterrabat med hastighedsgranse pa 60 skaerme pé begge sider.

km/t. Der er ingen planer om trafikale re-

striktioner.
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Straekning 9B: Vestbuen, fra Prastevaenget til Baltorpvej

Omgivelser: Der er etageboliger pé ostsiden
af vejen og erhverv pé vestsiden.

Vejbelaegningen er en nyere belegning,
som er stojreducerende.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med ha-
stighedsgraense pa 60 km/t. Der er ingen
planer om trafikale restriktioner.

Muligheder: Det er mulighed for stejredu-
cerende asfalt pé sigt samt eventuelt stoj-
skerme pé ostsiden mod boliger.

Straekning 9C: Vestbuen, fra Baltorpve;j til Agerupvej

Omgivelser: Der er boliger og erhverv pa
vestsiden. Pa gstsiden er der etageboliger
nord for Roasvej og parcelhusomrade syd
for Roasve;j.

Vejbelaegningen er en nyere stojreduceren-
de belegning.

Der er for nylig gennemfort hastighedsbe-
graensning fra 60 til 40 km/t pa en 300 m
strekning, 1 30 minutters perioder (5 perio-
der) i lobet af dagen.

Vejen er 4-sporet med hastighedsgranse pa
60 km/t. Der er ingen planer om trafikale
restriktioner.

Muligheder: Der er mulighed for stoj-
skeerme pé ostsiden mod boliger.
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Strzekning 9D: Vestbuen, fra Agerupvej til Hold-an Vej

Omgivelser: Der er parcelhuse pa gstsiden
pa hele straekningen. Nord for Bueparken er
der ligeledes parcelhuse pa vestsiden, og
syd for Bueparken er der haveforeninger pa
vestsiden.

Vejbelegningen er en nyere stejreduceren-
de belaegning.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med ha-
stighedsgraense pa 60 km/t. Der er ingen
planer om trafikale restriktioner.

Straekning 10A: Torvevej, nord for banen

Omgivelser: Der er institutioner pa estsiden
frem til Ravnsletvej, herefter parcelhuse. Pa
vestsiden er der overvejende parcelhuse pa
hele straekningen.

Vejbelaegningen er en nyere stejreduceren-
de belegning

Vejen er 2- og 4-sporet uden midterrabat
med hastighedsgranse pa 50 km/t. Der er
ingen planer om trafikale restriktioner.

Muligheder: Der er muligheder for stoj-
skaerme pé estsiden mod boliger samt pa
vestsiden, nord for Bueparken.

Muligheder: Det er nerliggende med stoj-
skeerme mellem vej og cykelsti. Enkelte
udkersler.



Straekning 10B:Torvevej, syd for banen

Omgivelser: Der er etageboliger pa begge
sider, dog et storre P-omréde til butikscen-
ter og benzintank ved Ballerup Boulevard.

Vejbelaegningen er en nyere stejreduceren-
de belegning.

Vejen er 4-sporet med midterrabat med ha-
stighedsgranse pa 50 km/t. Der er ingen
planer om trafikale restriktioner.

Straekning 11: Agerupvej

Omgivelser: Der er parcelhuse pa begge
sider.

Vejbelegningen er en @ldre OB - belaeg-
ning, som ikke er stgjreducerende. Belag-
ningen star for udskiftning. Der er forbud
mod tung trafik.

Vejen er overordnet 2-sporet uden midter-
rabat med hastighedsgraense pa 50 km/t.
Der er planer om at ombygge vejen og re-
ducere hastigheden til 45 km/t 1 2009 sam-
men med ny asfaltbeleegning.
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Muligheder: Der er mulighed for stej-
skeerme i skillerabat mellem vej og cykelsti.

Muligheder: Det er nzrliggende med stoj
reducerende asfalt. Stejskeerme er ikke eg-
nede, da der er udkersler.



Straekning 12: Mélev Parkvej

Omgivelser: Der er overvejende parcel- og
reekkehuse pa begge sider.

Vejbelegningen er en forholdsvis ny stejre-
ducerende belagning, og der er ingen pla-
ner om udskiftning i naer fremtid.

Der er etableret jordvolde pa store dele af
begge sider.

Vejen er overordnet 2-sporet uden midter-
rabat med hastighedsgranse pa 60 km/t.
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Muligheder: Der er mulighed for at etable-
re stgjskaerme mod boliger pé den ostlige
side fra Mélovgardsvej til kommunegran-
sen. Det kan overvejes at etablere tilskuds-
/puljeordning.
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